Die Graolirad-Welle schwappt endgiiltig von Italien zu uns
heriiber. Giinstige 125er ohne Firlefanz, fiir den tagtaglichen
Einsatz. Aprilia, Kymco und SYM im direkten Vergleich

rofradler hatten es bisher

hicht leicht: Zum einen se-=
hen sie-wie ein Mofa aus, an
dem &in Sehlucki-lmage klebt,
Zum: anderen hleltenssie selten
ihr Viersprechen, sicherer gera-
deaus z0 rellern als die @b
gen Stooter it 10- und 12

aﬁp*}‘angertan Helite
ves tellre Max §Gh|ﬂ‘e, die
nch_ g was hetmachen und ex-
zellent laufen. Daneben florie-
ren simple Ehina-Viertakien
mit teils fragwardiger Quas
litat; Hauptsache billig, oft-aus
dem Batimarkt.

Wer keine 4.000 € flir'ein
Prestigesehiff mit 170 kg und
allem Pipape hinblattern will,
aber dennoch bessere kang-
zeitqualitaten als eine Bau-
‘marktmohre erwartet, landet
n mschen oft auf -einem

_Dnch hai’E umgerec et 2.500

-sery Motoren heute |siser|au-

lia Sporteity. Ber ja den Honda

SH in Sachen Fahriverk und

Fahrfreude klar Uberholt (sie-
he Heft 6/05).

Kosten: Beim Netlkaufsticht
Talwan Italien-aus, SYM und
Kymca osten 600 € w figer

Die Vuerfaktmotoren in die-
ser Klasse laufen sauber und
prablemlos.Allerdings hichtse
sparsam wie erwartet. Der
SYM liegt:mit 3,71 Normalben-
zin-auf 100'km noch am be-
sten;, der Aprilia [aB8t 4,1 |
durch und der Kymeo gurgelt
sogar 4,5 | weg, Wie damals
der Zweitakt-SKR. Zwar mUs-

fen und sauberer (Euro 2,
ab 2007 segar Euro 3),
abet es g1ht auch Drelll

Sportcity kosten unterm Strich
sogar-wenigerals bei Kymeo
und SYM, cbwohl Talwan ;a

6 0 Icrn Langg_n Inter-
vallen die MeBatte.
Kymto schreibt alle
5.000 km vor, viele
Handler liegen aber
etwas glinstiger.



Gralirad-125er

3.100 €



f—

Nur SYM tanzt aus der Reihe.
Alle 3,000 km zum Kunden-
dienst, das ist zu haufig im di-
rekten Vergleich. Die zuverlas-
sige Technik (wir fahren den
200er problemlos im Dauer-
test) wirde-6.000er-Intervalle
vertragen. Beim aufwendigen
BMW €1 waren es lbrigen

7.500 km. Unterm Strich ko-
sten die GroBradler im Uriter-

halt wenig: SYM vor Aprilia

Hinter einer gu-
ten Sitzposition stecken zu-
nachst zwel Dinge, Ausrei-
chend hohe Sitzbank, tief-an-
geordnetes  Trittbrett. Je
gréBer der Abstand zwischen
beiden, desto besser:

Eigentlich ganz simpel,

aber selten in die Praxis umge-

setzt, Beim Aprilia sind es 51
cm), das ermoglicht entspann-
tes Sltzen Aufrecht wie auf ei-
' enstuhl, mit prima
imsichit. Beim SYM sind
es 50 cm, beim Kymco 49 cm,
Auch ganz gut.
GroBe bevorzugen den
Aprilia. Kleine sitzen licber auf

Kymco und SYM. Denn ihre
Sitzbanke liegen zwej Zenti--

Daten & Meﬂwer-te * Aprilia; Spartc:ty 125

raum 124,0 e’ 1 obﬂnllegen le-hocke
4Ventle. GIe:chdruck\rEEgaser. Saugic

Kraftiibertragun:
kupplung, stufenlose Variomati

ater Ta
Service: alle 6. 000k,

Wahrle;slung 24
Maonate
Preis; 3.100 €

meter tiefer, so kommen sie
vor roten Ampeln leichter mit
beiden FiiBen auf den Boden,

Entwickler, aufgepaBt: Mit
eingebuchteten  (,tailliert”)
Trittbrettern a la Burgman
wiirden sich Kleine nech leich-
ter tun. Und Leute ab Schuh- -
grofBe 44 hatten gern mehr
Platz, alle drei pfeechen die
Treter ganz schén ein

104,7 km/h
445
124s
0,18

Topspeed

0-50 km/h

0-80 km/h
0-100 km/h
Bergwertung
Tacho 50

Tacho Topspeed

50 kin/hi
105 km/h
Tankinhalt 7,81

Benzinverbrauch 4,1 17100 km
Reichweite 189 km

‘Gewicht 145 kg
Zuladung 207 kg




Aprilia Sportcity 125
kr@kﬂﬂﬁﬂ [talienar dreht
nder e

pfst
3 gekuhrmr yfe entilmotor

l&aft seidig und hat oben-
‘ drein Muskeln. Doch unter

die Sitzbank paBt kein
Integralhelm
! Fahrleistungen,
| Fahrwerk,
I

. Ergonomie; Licht,
+ Edelstahlkriimmer,

Aufboclen;
fz"ﬂ_féﬂﬁﬂ'_g-.: '

Passagiere steigen gern auf
diese GroBradler auf. Kein
Wunder, ihre Sitzbanke sind
ausreichend lang und breit,
rutschfest bezogen, straff ge-

polstert fur [angere Ausflige

als nur zur Eisdiele. Und die
FuBe dirfen auf ausklappba-
ren Extrarasten ruhen. '

Bei Wind und Wetter tribt
sich unser positiver Eindruck.
Die Verschalungen k&nnten
ruhig breiter und héher sein,
jetzt zieht es auf die Knie und
um die Waden. Bei einem Re-
genschauer werden GroBrad-
fahrer nasser als nétig. Hand-
sch(tzer in Serie vermissen wir
wie bei (fast) allen Scootern.
Warum eigentlich? So teuer
kann ein biBchen Plastik nicht
sein.

Alles in allem sitzen Fahrer
und Beifahrer erstaunlich gut.
Gleichstand.

Handhabung: Knd&pfchen
driicken und automatisch ab-
disen, das kdénnen andere
Scooter auch. Was kénnen un-

paﬂt der Sparmt

und Trittbrett

und Grofien am b
¢m Abstand zwischen Sitzbank-




VERGLEICHSTEST

sere Grofradler aber besser?
Kymco und SYM bieten ta-

dellose Schldsser und griffgiin-

stige Blinkerschalter. Damit

niemand nach dem Abbiegen

das Ausschalten vergiBt, tak-
kert der Blinker so sonor wie
im Auto: Alle drei lassen sich
leicht aufbocken, der Apriiia
springt fast von selbst auf den
Hauptsténder, Alle drei sind

o
#- L =

ruckzuck zu betanken, erfreu-
lich spritzfrei sogar.

Soweit die herausragenden
Eigenschaften. Die Olkantrolle
spétestens alle 500 km erfolgt
per Peilstab. Der ist zwar gut
erreichbar links (Aprilia) bzw.
rechts (Kymco, SYM) am Mo-

tor angebracht. Aber die Han-

de macht man sich dabei un-
weigerlich schmutzig. Ein Ol-

Motor: Luftgekiihiter Einzyiinder-Viertakt-
motar, Bohrung x Hub 524 x 57,8 mm,-Hub-
raym 124,6 em3. 1 sbenliegende Nockenwel-

le, 4 Ventile: Glelchdruckvergaser, Saugrohr-e:

22,1 mm, Verdichtung 9,6 Sekundarluftsy-
stem, U-Kat, Generator 140 W, Batterle 7.0
&h

Leistung: 7.6 kW/10,3 PS bei 7.500/min,
Drehmoment 10,4 Mm bel 6,750/min
Kraftilbertragung:  Fliehkrafi-Trocken-
kupplung, stufentose Varlomatlk, Zahnrad-
Endrettishe

Fahrwerk: Geschweilter Stahlrolirahmen,
Te!eqabel o 33 mm, Fedarweg 95 mm. uum-

ige satzschiwinge, 2 Fads

afach em-tp.llbar Fetlenweq 74 mm, Schellien-

schauglas ware die saubere
L&sung.

Fiir Gebrauchsfahrzeuge,
die sich im harten Alltag be-
wahren mussen, durften die
Spiegel ruhig gréBer sein und
an langeren Auslegern sitzen.
Auch die Hupen sollten lauter
troten. SchlieBlich sind immer
mehr Autofahrer von Handy,
Navi und Audiosystem abge-

_Daten & MelBwerte * Kymco People 125 8§

bremse vorn; @ Z60 mm, Zweikolbenzange.

Trommelbremse hinten, @ 130 mm. Alufelgen,

Reifen 100/80-16 vorn, 12 hinten
MaBe/Gewichte: Lenkerhohe 1.030 mm,
Lenkerbreite 740 mm, Sitzhche 800 mm, Tritt-
bretthoha 310 mm, Radstand 1.400 mm, Ge-
wichi vullgeLankt 126 kg; Radlastyerteilung
vif 38162%, Zuladung 160 kg
Ausstattung: E-/Kickstarter, Startautoma-
tik, Licht 2xHS1 35/35 W, 2 Rt |

ken, WIndSChI|d

Tacho, Ui, T_ankuhr f

Service: alle 5.000 km, Gewahrlzistung 24
MunatE

Preis: 2,495 €

lenkt.

.Die Reichweite der drei
GroBradler ist kein Ruhmes-
blatt. Der Kymco rollt nach
153 km_mit leerem SpritfaB
aus, der Aprilia nach 189 km
und der SYM nach 224 km.
Liebe Leute, es sollten minde-
stens 250 km sein. Pendler
wollen nicht jeden zweiten
Tag tanken.

92,6 km/h
0-50 km/h 58s
0-80 km/h 18,3 s
0-100 km/h -
Bergwertung © 1:01,4 min
Tacho 50 45 km/h
Tacho Topspeed . 106 km/h
Tankinhalt 6,91
Benzinverbrauch 4,5 1/100 km
Reichweite 153 km
Gewicht 126 kg
Zuladung 160 kg

Topspeed




Kymco People 125 S
: }?' a'nganahme‘s Am;_a'gs;

i 126 r:g Gewm‘ht
' tmngen; das

"sfchfagt'kxch in den Fahr-
leistungen nieder. Much

\der Geratleausiauf sollte

| besser sein

Ergonomie,
Wetterschtilz;

h i Armaturen,
! Tenken, Wenclen,

Bremse vorn,
VerschielBteilpreise

E" Stauraum,

lﬁl Licht Verbirauch,

| Zuladiung,
\Fahrleistungen,
Serienreifen

Zwei Lichter leuchten
nachts die Fahrbahn hell und
breit aus, Aprilia und SYM.

~ Zwar keine Flutlichter, aber

-der Geschwindigkeit ange-

messen. Der Kymco wirft nur
einen schmalen Schlitz, scha-
de.

Auf Wartungsfreundlich-
keit legen die Werke offenbar
keinen Wert, einzig billige
Bandfertigung zahlt. Gut bei
den Taiwanesen ist ein War-
tungsdeckel im Helmfach.
Wenn auch klein, erreicht man
so den Vergaser. Einen logi-
schen Gesamtaufhau, der es
Héndlern oder Selbstschrau-
bern erméglicht, Baugruppen
leicht zu erreichen, suchen wir
vergebens.

Keine Experimente in Sa-
chen Bedienung, braver
Durchschnitt. SYM vor Aprilia
und Kymco.

Motor: Viertaktmotoren ha-
ben sich bei den 125ern auf
ganzer Linie durchgesetzt. Un-
sere drei GroBradier besitzen

&ar zwar den engsten Kniewinkel,

Die People-Sitzbank liegt mit 80 cm
mittelhoch. Indiesem Vergleich-hat

aber49 cm zwischen Sitzbank und
Tritthrett sindvergleichsweise
komfortabel




Der SYIV] HD

drei verschiedene Ant ébe,'

aber alle mit Vergaser.

SYM und Kymco entwik-
keln und bauen ihre Motoren
selbst. Beim SYM handelt es
sich um einen wassergekiihl-
ten Vierventiler, der sehr kurz-
hubig und drehfreudig ausge-
legt ist. Kymco verwendet im
People seinen altgedienten,
lufigek(ihtten und langhubi-

ekt als einziger einen In

gen Zweiventiler, den wir be-
reits aus dem Heroism-Dauer-
tast vor zehn Jahren kennen.
Apriiia kauft seine Motoren
ein, beim Scooter stammen sie
ausschlieBlich von der Kon-
zernmutter Piaggio. Das was-
sergekUhlte Vierventil-Trieb-
werk kennen wir aus vielen
anderen Fahrzeugen. Und sei-
ne guten Eigenschaften Gber-

zeugen auch im Sportcity: Es

lauft vibrationsarm, dréhnt
die Nachbarschaft nicht zu

und sergt far erfreuliches

Tempo. Mit 4,4 s aus dem
Stand auf echte 50 km/h und
mit 12,4 s von 0-80 gehort der
Aprilia zu den flottesten
125ern. Und seine 0:58,0 min
am MeBberg stellen voll zu-
frieden.

Daten & MeBwerte + SYM HD 125

Motor: Wassergekiihiter Einzylinder-Vier-
taktmatar, Bohrung x Hub 57,0 x 48,8 mm,
Hubraum 124,6 cm’, 1 oben Nocken-
wellg, 4 Ventile. Gleichdiuc asel, Saug-
rohr-g 230 mm, Verdichtung 10,8. U-Kat, Ge-
nerztor 174W, Batterie B,0 Ah

Leistung: 9,6 kWii3,1 PS bei 8.500/min,
Drehmoment 11,4 Nm bei 6.500/min
Kraftiibertragung:  Fliehkraft-Trocken-
kupplung, stufenlose Variomatik, Zahnrad-
Endgetriebe )
Fahiwerk: GeschweiBter Stahirotwrahimen,
Telegabiel, @ 33 mm, Federweq k.4, G ;
geiagerte Triebsatzschwinge, 2 Fed

4fach einstellbar, Federweg k.A,

bremse vorn, g 220 mm, Einkolb:

Trommelbremse hinten, @ 130 mm. Alufelgen,
Reifen 100/80-16 vorn, 120/80-16 hinten
MaBe/Gewichte: Lenkerhthe 1.060 mm,
Lenkerbreite 740 mm, SitzhGhe 800 mm, Tritt-
bretth6he 300 mm, Radstand 1.385 mm, Ge-
wicht vollgetankt 139 kg, Radlastverteilung
v/h 39/61%, Zuladung 176 kg
Ausstattung: E-Starter, Startautomatik,
Licht H4 60/55 W. 2 Riickspiegel, Haupt-/Sei-
tensténder, Helmfach, Gepéckhaken, Gepak-
ktrager. Cockpit mit Tacho, Uhr, Tankuhr, Kuhl-
wasserthermometer

Service: alle 3.000 km, Gewahrleistung 24
Monate [

Preis: 2.499 €

2.

alinednn

Noch ein Deut fixer am
Berg und sonst gleichauf kann
es der SYM. Der neue Motor
bollert zwar in alter Taiwan-
Tradition ein biBchen ver-
nehmlicher aus dem Auspuff
und wirkt subjektiv etwas tra-
ger, aber die MeBwerte spre-
chen eine klare Sprache. HD-
Fahrer sind schell unterwegs,
mit echten 105 km/h Top-

105,5 km/h
44

12,4s

29,8 s
0:56,9 min

Topspeed
0-50 km/h
0-80 km/h
0-100 km/h
Bergwertung
Tacho 50 50 km/h
Tacho Topspeed 112 km/h
Tankinhalt 831
Benzinverb 3,7 1/100 km
Reichweite 224 km
Gewicht 139 kg
Zuladung 176 kg




-

Wartungsarme 8 Ah-

i dliesei Test
Fahrleistungen,
Verbrauch, Armaturen,
\Ergonomie, Licht,
Geradeauslsuf

. Serviceintervalle,

_ Sariﬂhg}éﬂem -
Schlussel am Knie

speed. Die rote Laterne geht y

in diesem Kapitel an den Kym- { S Al Typisch GroBradler: Draufsitzen und
co. Schade, denn mit dem LC- = papt. Praktisch alle FahrergroBen
Motor aus Grand Dink oder kommen mit dem Talwan-Scooter
Yager (Test in diesem Heft) I3- zurecht, Sitzbank und Trittbrett

ge ein kraftiger Kerl im Regal. liegen 50 cm auseinander
- Und der hatte mit den 126 kg

vollgetankt des Peoplée S we-

nig Mihe. Immerhin, fur sein

Alter klingt der Zweiventiler

verbluffend leise und lauft ge-

schmeidiger denn je.

Aber im direkten Vergleich
mit den flotten Sportcity und

- HD fallt der People klar ab.
Beim Spurt, am Berg, aber be-
sonders auf der Autobahn. Er
schafft gerade 92 km/h. Zuwe-
nig, um sich gegen Lkws zur
Wehr zu setzen. Der Tacho
geht kraftig vor und sugge-
riert 106.

Nur SYM gelang die Getrie-
beabstimmung perfekt. Der
Aprilia kuppelt zu frih ein, die
Drehzahl fallt in den Keller
und verschenkt wertvolle Zeit.
Der Kymco kuppelt zu lange
ein und verschenkt Meter.




Die beiden Vierventiler von
SYM und Aprilia distanzieren
den Kymco-Zweiventiler deut-
lich.

Fahrwerk: Sportliche Gene
erwartet niemand bei GroBrad-
lern. Der Aprilia besitzt sie
trotzdem. Trotz 145 kg liegt er
im kurvigen Gelduf wie ein
Brett. Sportcity-Fahrer kdnnen

.das Gas langer stehen lassen

| 50 Pdnkte maglich. Insgesarnt sind maximal 200 Punkte erreickbiar.

itel sind

3

Pro Wertt

9

und mehr Schwung mitneh-
men, ohne grof3e Anstrengung.

Je schlechter die Strecke,
desto groBer die Freude. Denn
die hochwertige Aprilia-Fede-
rung |48t sich von Verwerfun-
gen, Langsrillen und Kanal-
deckeln kaum aus der Ruhe
bringen. Einfach driberbd-
geln, und gut isses. .

Schéner Nebeneffekt: Der
Sporicity fahrt auch tber Kopf-
steinpflaster deutlich komfor-
tabler als seine Konkurrenz.
Hier spiirt man den Preisunter-
schied zu Taiwan. Und das
Koénnen des zigfachen Motor-
radweltmeisters. Einziger Kri-
tikpunkt am Aprilia-Fahrwerk:
Es kénnte handlicher sein.

SYM und Kymico lassen sich
miheloser einlenken, auch
wegen der 7 cmi breiteren Len-

ker. Und sie wenden einen
Tick leichter. Aber ihre schlap-
pen Gabeln und Federbeine
holpern arg und schlagen
rasch durch, besonders zu
zweit heiBt es: Gas weg und
Kanaldeckel weitrdumig um-
fahren. No sports, please.
Sonst schaukeln sich die Fahr-
werke auf. .

Auch bei den Reifen spart
Taiwan. Kenda und Duro sind
Holzreifen, die plotzlich weg-
rutschen. Kein Vergleich zu
den Heidenau K63/K72 auf
dem HD-Dauertestler, superb
bei jedem Wetter und langle-
big. So brillant haften die
Maxxis auf dem Sportcity zwar
nicht, aber sie kleben viel l1&n-
ger mit besserem Gefuhl fur
die Rutschgrenze. "

Die Bremsen bei allen drei
GrofBradlern sind defensiv ab-
gestimmt. Niemand soll durch
giftige Wirkung erschreckt
werden. Deshalb fehlt es beim
vollen Reinlangen an Gefuhl
fars Limit. Aprilia verwendet
griffigere Bremsbelage als die
anderen, was fir mehr Brems-
power sorgt. Auch hinten ist
die Scheibenbremse des Apri-
lia

+ Hieram gunsngsten muf nur all
I Verschlelfitelle AT

Lirid uieh Beifaheer gut zundeht, Besfer Wet
terseliutz hler E&3
andh L5onolacBlinkerackss, grofite
Tr‘?nrles Mu funktlnns “2lind-
Motor: Luftgek(hlt, nur 2wei Vertile: sineial
ta Kanstruktion, Dafiir erstaunlich Kultivisr,
Abier as-fehlt-an Schmackm Klal am lang
samsten,
Fahrwerk:4n Relfen (md:Federung spart et
?enausn wie SYMs WD\ Doch' der Peopfe-
Guft nickt natrensichergeradeays. Bremse
yar gut;
Ausstattung; lmVergleich noch-am relchhal :
tigsten alsgestattet-Aber wenig/ Zuladun
kaum Diebstahlschutz; Mini-Helmfach,
Fazit; Bronze iir den Pﬂﬂp!e Ein urdemrgh_eg

Fa rzeug doch die Konkur fstschneller

Ob geradesus gg_e.;.a,: — |n Kiinven.-

den Taiwan-Trommeln

_ VerschieiB- und Sturzteil:

Kymco SYM
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Uberlegen. Leichter dosierbar,
packt starker.

Und wie sieht es mit dem
Geradeauslauf aus? Das ist
doch die Stérke der grofien
Rader, theoretisch. Praktisch
kommt es auf Fahrwerksgeo-
metrie und Schwingenlage-
rung an, selbst die Reifenform
hat einen EinfluB. Der Felgen-
durchmesser ist also nur eine
GroBe im Reigen. Und nicht
zuletzt: Der Rahmen muB sta-
bil bauen.

Und so fahrt der mit den
kleinsten Radern im Test am
stabilsten geradeaus: Aprilia

2 Tahhen. 4elcbl e
Erfam‘e i

Sportcity. Auch mit dem SYM
kann man prima leben. Nur
der Kymco fahrt sich wie auf
spitzen Eiern, will standig auf
Kurs gehalten werden. Das ko-
stet mehr Aufmerksamkeit.

Das beste und teuerste
Fahrwerk baut Aprilia, weit
vor SYM-und Kymco.
Ausstattung: Wo Maxiscoo-
ter heute zwei Integralhelme
und mehr unter ihren Sitz pak-
ken, schafft der SYM gerade
einen. Aprilia und Kymco
nicht mal das. Mehr als ein
kleiner Jet paf3t nicht ins unbe-
leuchtete Helmfach. GroBrad-
fahrer kommen kaum um ein
Topcase herum, Givi hat ja ge-
ntgend Auswahl an GréBen
und Farben.

Auch beim Diebstahlschutz
schaut es mau aus, selbst die
Rahmendse fehlt. Wegfahr-
sperre? Schén war’s! Auch das
Bordwerkzeug ist kein Licht-
blick. Aprilia macht Punkte
durch seinen Edelstahlkriim-
mer, seine mit 12 Ah starkere
Batterie und hohe Zuladung.
207 kg darf der Italiener auf-
satteln.

Der SYM nur 176 kg, wah—
rend sich Kymco-Fahrer mit
160 kg (also zwei magere
Deutsche) bescheiden mussen.
Quialitativ sind alle drei recht
gut verarbeitet, wobei der

*Heckseitenverkleidung: 1 Seite, lackiert, mit Aufkiebizrn

*=Blinker komplatt

Aprilia vom Finish her den -

hochwertigsten Eindruck ver-
mittelt.

Bei Grof3radlern gibt es kei-
nen GberflUssigen Luxus, der
Aprilia punktet am meisten.
Vor Kymco-und SYM.

Gesamteindruck: Sitzen tut’

man auf allen drei GrofBrad-
lern gut. Aber nur zwei fahren
schnell. Und nur einer besitzt
ein_Fahrwerk mit Reserven.

Deshalb gewinnt Aprilia Gber-
zeugend. SYM ist etwas dahin-
ter, aber deutlich gtinstiger. W

BRI




